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sucht worden; v. Weizsiicker wie auch Bohrlt in seiner Antwort an Ein-
stein erkennen an sich die Uberlegungen Einsteins als richtig an, entziehen
sich aber seinen Folgerungen durch die Ablehnung seiner Voraussetzung von
der Existenz einer objektiven, ,,an sich* bestehenden Naturwirklichkeit. Es
kann also als allgemein zugestanden gelten, daft die Anerkennung dieser
Voraussetzung zwangsliufig schon vom Physikalischen her zur Annahme
eines verborgenen Determinismus fiithrt; insofern erscheint den verschie-
dentlich von philosophischer Seite aus unternommenen Versuchen, eine er-
kenntnistheoretisch-realistische Interpretation der Quantenphysik mit der
Annahme einer seinsmifdigen Unbestimmtheit des Naturgeschehens Zu ver-
binden, der Boden entzogen.

Es erscheint daher auch schon vom Physikalischen her verfehlt, wenn ver-
schiedentlich bei der Diskussion des Problems der IVillensfreiheit oder bei
der Frage nach der Moglichkeit von Wundern die ,,Freiheit* der Elementar-
teilchen herangezogen wurde. Denn wenn die Frage nach Willensfreiheit
und Moglichkeit des Wunders gestellt wird, so ist — jedenfalls von der
katholischen Theologie her — immer eine realistische erkenntnistheoretische
Einstellung vorausgesetzt; unter dieser Voraussetzung diirfte aber die An-
nahme einer zufilligen oder ,,freien Entscheidung der Elementarteilchen
durch die Uberlegungen Einsteins ausgeschlossen sein.

Die Fahrt des Dr. Bombard

Von FRANZ HILLIG S.]J.

Jihrlich kommen 200000 Menschen auf den Weltmeeren um. Von ihnen
sterben 50000 eines grausamen Todes, obwohl sie sich in ein Rettungsboot
bergen konnten. Sie verhungern, sie verdursten, wenn sie nicht vorher den
Verstand verlieren. Bereits drei Stunden nach dem Untergang der Titanic
(am 14. April 1912) gab es in den Rettungsbooten Wahnsinnige und Tote.
90 o/ aller Schiffsbriichigen erliegen in den ersten drei Tagen.

Muf5 das sein? Miissen die Menschen, die man unter dem Wort ,,Schiff-
briichige‘ zusammenfaf’t, unabinderlich sterben? Diese Fragen gingen dem
jungen Assistenzarzt Alain Bombard, der in Boulogne-sur-Mer an der Kanal-
kiiste lebte, nicht aus dem Kopf. Als er im Friithjahr 1951 zur Rettungsstelle
gerufen wurde und der Wagen der Feuerwehr wieder einmal 43 Opfer der
See brachte, simtlich kalt und tot, da keimte in ihm der Plan, der ihn nicht
mehr loslassen sollte und der den damals Siebenundzwanzigjihrigen und
sein Schlauchboot die ,,Hérétique™ berithmt gemacht hat.

»Im Schlauchboot iiber den Atlantik® heif3t das Buch.! Jetzt kann jeder
bei einer guten Zigarre und einem Glas Bier das atemraubende ,,Abenteuer

14 Physical Review 48 (1935) S. 696.

1 Alain Bombard, Im Schlauchboot iiber den Atlantik. (240 S. mit 29 Abbildungen auf
Tafeln und 11 Zeichnungen im Text.) Miinchen 1953, Biederstein. Gln. DM 12,50. Die Uber-
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der modernen Wissenschaft” genieffen. Aber was steckt an Leistung und
Seelengrofie hinter diesem schlichten Bericht!

Der Plan

Der Titel des franzosischen Originals sagt klarer, worum es sich handelt:
»Naufragé volontaire — freiwillig schiffbriichig®. Bombard wollte zeigen,
daf} viele Opfer der See unnitig sterben. Er wollte beweisen, dafs man viel
linger, als bisher angenommen wurde, auch ohne den geringsten Proviant
und Trinkwasservorrat, leben kann. (Es war Brauch, Schiffbriichige nach
zehn Tagen ,,abzuschreiben®.) Seine Erkenntnis war: die See selbst liefert
dem Schiffbriichigen alles, wessen er zum Leben bedarf. In einem Kubik-
meter Wasser gibt es zweihundertmal mehr lebenswichtige Stoffe als in der
gleichen Menge Erde. Die ziinftige Wissenschaft hatte immer behauptet:
Meerwasser ist ungenief3bar. Bombard stellte sich hier wie in manchen an-
dern Punkten in Gegensatz zur herrschenden Lehre. Darum nannte er sein
Boot ,Hiretikerin®: er wollte mit seiner Fahrt einen wissenschaftlichen
Bann brechen.?

Die Fahrt des Dr. Bombard verdient den Namen eines ,,wissenschaftli-
chen Abenteuers®. Sie ist eine erstaunliche Tat. Aber sie ist keineswegs ein
leichtfertiges Abenteuer, das wie zufiillig von Erfolg gekrint wurde.

Der junge Mediziner kannte die See. Er war an der Kiiste aufgewachsen
und hatte den Armelkanal durchschwommen. Als sein Plan Gestalt annahm,
schlof3 er sich ins Ozeanographische Institut von Monaco ein, erarbeitete
von Oktober 1951 bis Mai 1952 die wissenschaftlichen Grundlagen und traf
die technischen Vorbereitungen. Hier kann nur das Ergebnis angedeutet
werden: Bombard analysierte die Zusammensetzung des Meerwassers, machte
genaue Analysen der Fische (sie enthalten bis zu 80 0o Wasser!) und unter-
suchte den Nahrwert des Planktons, jener fast mikroskopisch kleinen Lebe-
wesen, welche die Oberfliche aller Gewiisser, auch der See, bevélkern (und
von denen sich z. B. die Walfische nihren). In ihnen findet sich das Vita-
min C. Bombard fand, daf} die menschlichen Nieren tiglich 800—900 g des
salzigen Meerwassers ertragen, daf} sich im tibrigen trinkbares Wasser aus
den Fischen auspressen lif3t, und deren rohes Fleisch zusammen mit dem
Plankton alle lebensnotwendigen Stoffe liefert. Die einfachsten Geriite ge-
niigen, um sich aus dem Meere selbst zu ernihren.

Doch Dr. Bombard wollte nicht irgendeine Theorie aufstellen, iiber welche
die ,,Fachleute” doch nur mitleidig licheln wiirden. Er wollte an seinem

tragung von Hubertus Foerster liest sich glatt, kommt aber mit ihren Kiirzungen einer Be-
arbeitung gleich, so daf® der fachlich Interessierte das Original zu Rate ziehen sollte. — Das
franzgsische Original ist in der Sammlung ,Les grandes aventures du Sidcle® unter dem
Titel ,,Naufragé volontaire* bei den Editions de Paris (20, Avenue Rapp, Paris VIIe) er-
schienen. (324 8., frs, 585.) Das den beiden Ausgaben beigegebene Bildmaterial ist nicht
genau das gleiche. Bei deutschen Zitaten bezieht sich die Seitenzahl auf die deutsche, bei
iranzésischen auf die franzdsische Ausgabe. -

2 Im Franzdsischen ist es, entsprechend dem Geschlecht der Schiffe ein (minnlicher)
Hiretiker.
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eigenen Leibe beweisen, daf sein Ergebnis zutraf, und wollte damit den vie-
len in Seenot Geratenden der ganzen Welt Mut machen. Sie sollten wissen,
daf} sie nicht zu verzweifeln brauchen.

Noch eine weitere Erkenntnis muf3 hervorgehoben werden. Dem jungen
Arzt wurde beim Studium der Seekatastrophen in fritherer Zeit klar, daf}
man einen Faktor nicht ernst genug genommen hatte: die geistige Wider-
standskraft: le moral. Viele Schiffbriichige gehen zugrunde, weil Angst und
Einsamkeit sie iiberwiiltigen, weil ihr Glaube und ihre Zuversicht vorzeitig
zusammenbrechen. Es miifite sich jemand allein und ohne Hilfsmittel iiber
den Ozean treiben lassen und nach langen Wochen unmenschlicher Entbeh-
rung irgendwo lebend an Land steigen. Dieser Jemand wollte Bombard
selbst sein. !

Die Fahrt

Bombard hatte Gliick. Er fand Geldgeber, Freunde und einen erfahrenen
Seemann, einen drahtigen Englédnder, der sich eines Tages bei ihm einfand.
»Doctor, I am your man®, sagte er. Doch dann begannen die Quer- und
Nackenschlige. Die Seepolizei, die Presse, die Gegenvorstellungen der ,,Fach-
leute* und ,,guten Freunde*. Wenn einer wissen will, mit welchen Schwie-
rigkeiten die Weisen aus dem Morgenland vermutlich zu kimpfen hatten,
als sie den Plan gefaf3t hatten, dem Ruf des Sterns zu folgen, der braucht
nur den Bericht Bombards zu lesen. Eines schonen Tages hiingte der Miizen
ab, weil er fiir sich personlich ganz andere Pline verfolgte; die Offentlich-
keit, die viel zu friih Wind von der Sache bekommen hatte, behandelte
den jungen Forscher als verriickt. Schlief}lich kam es (wie auf so vielen For-
schungsreisen) zum Bruch mit dem treuen Kameraden, dem Englinder. Thre
Wege trennten sich nach der ersten Etappe, der Mittelmeerfahrt.

Denn damit fing es an: Die Mittelmeerfahrt war als Voriibung gedacht,
die vor allem die Seetauglichkeit des Schlauchbootes erweisen sollte. Die-
ses hatte bei einer Liinge von 4,65 m eine Breite von 1,90 m. Doch der Raum,
den der in U-Form aufgeblasene Schlauch im Innern freilief3, betrug nur
etwa 2 X 0,90 m. Auch er war noch zum Teil mit Film- und Radio-Appara-
ten, Biichern und anderem Geriit vollgepackt. Kein Motor, nur ein arm-
seliges Segel. Kein Sendegeriit (bzw. keines, das funktionierte) — und das
hiefy: vollig von der Mitwelt abgeschnitten. Kein Siifiwasser, kein Brot, kein
Reisevorrat. Nur (fiir den duffersten Notfall) ein paar plombierte Biichsen
mit Lebensmitteln. Ein licherliches, kleines Ding, das am 25. Mai 1952 bei
Monte Carlo mit den zwei Minnern in See stach! Anfang August waren sie
in Tanger.

Jeder wiirde, vor das Bild des hageren Englinders und des halb frohlich,
halb vertriumt in die Welt blickenden, fast rundlichen Franzosen gestellt,
dem Englinder die grofiere Energie zutrauen. Aber der Franzose hatte die
Idee. In ihm brannte dieses Feuer. Er allein hatte den Glauben bewahrt:
,;pour réussir cela il faut y croire® (145). Er blieb schliefflich am Rande des
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Atlantik allein iibrig. Am 13. August verlifit Bombard Tanger, am 19. Ok-
tober 1463t er sich mit seiner Hérétique von Casablanca nach Siidwesten trei-
ben. Afrika liegt hinter ihm. Vor ihm tut sich die Weite des Atlantischen
Ozeans auf. Am vierten Tag kam die Kiiste auffer Sicht.

,Der Passat wurde immer lebhafter, wenig fehlte und ich befand mich
in einem richtigen Sturm. Die Wellen trugen mich bald auf ihre Schaum-
kronen, bald in ihre Tiler und setzten mich auf diese Weise dem Winde aus
oder schiitzten mich vor ihm. Rings um mich iiberschlugen sich die Wogen.
Was wiirde geschehen, wenn ich mich gerade unter einer solchen zusammen-
stiirzenden Wassermasse befinde 7*

Wieder wurde es Abend.

,,Ohnmichtig, aber auf die Stabilitit meines Bootes vertrauend, legte ich
mich trotz des Unwetters zum Schlafen nieder und hoffte auf eine traumlose
Nacht. Aber es wurde eine Nacht mit einem Alptraum daraus. Es schien mir,
daff das Wasser um mich stieg, daf iiberall nur Wasser war, daf’ ich heftig
arbeiten mufite, um mich an der Oberfliche zu halten. War noch ein Boot
unter mir ? War ich drinnen, war ich draufden? Ich schwimme, ich schwimme
verzweifelt. Halbtot vor Angst wache ich auf. Die Hérétique war vollig
itberschwemmt ; eine Welle mufite in das Boot geschlagen sein. Ich mufite
das Wasser ausschopfen, koste es, was es wolle. Nur die dicken Gummi-
schliuche ragten noch aus dem Wasser, sonst war alles ein einziges Meer;
dabei setzte die Hérétique unerschiitterlich ihren Weg fort, sie trieb wie
ein Wrack dahin. Aber es blieb mir gar keine Zeit, den Mut zu verlieren . ..
zwei Stunden mufite ich schépfen, bevor das Boot wieder flott war* (144).

Bald darauf geht das Segel iiber Bord, die Armbanduhr bleibt stehen, ein
Hai ist hinter dem Boot her (es sollte nicht der letzte sein). Mit primitiven
Mitteln sucht der Unerfahrene seinen Standort und seinen Kurs zu bestim-
men. Immer weniger weifd er genau, wo er ist.

Die Tage mit Sturm und hohem Seegang haben wenigstens den Vorteil,
den ganzen Menschen anzuspannen. In den Stunden der absoluten Stille
und Einsamkeit schleicht die Angst heran, verschwimmen die Konturen
zwischen Wirklichkeit und Traum wie bereits bei jenem unheimlichen Er-
lebnis im Mittelmeer, da auf einmal in dichtem, undurchdringlichem Nebel
das Nebelhorn ertont, Motorenlirm herandringt, eine Ewigkeit von zehn
dréhnenden Minuten lang. ,,Ich hatte das sehr deutliche Gefiihl, dal3 wir
beide wahnsinnig wiirden, wenn dieser Spuk noch linger dauerte (81).
Dann war wieder Ruhe. Wenig spiiter zerteilte ein Windhauch den Nebel:
nichts war im Umkreis von Meilen zu sehen.

Die Angst wird mit den Tagen immer grofier, das Gefiihl des Alleinseins:
,,O Einsamkeit! Du hast . . . ernsthaft angefangen, mich zu beunruhigen. Ich
verstehe jetzt den Unterschied zwischen Einsamkeit und Alleinsein. Dem
Alleinsein im normalen Leben kann man schnell ein Ende machen: man
braucht nur sein Zimmer zu verlassen und auf die Strafle und unter Men-
schen zu gehen oder den Telefonhorer zu nehmen, um die Stimme eines
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Freundes zu horen. Das Alleinsein dauert nur so lange, wie man allein sein
will. Aber die Einsamkeit, die echte Einsamkeit, sie bringt den Menschen

Von jedem Punkt des Horizonts aus schien sich die ungeheuerliche Ein-
samkeit, ein ganzer Ozean von Einsamkeit, auf mich zu legen, als wiire
mein Herz der Schwerpunkt dieser ganzen Masse, die doch in Wirklichkeit
ein Nichts war. Am Tag, an dem ich in Las Palmas die Schleppleine los-
warl, glaubte ich der Einsamkeit Herr zu sein, und ich dachte, daf} ich
mich nur an ihre Gegenwart an Bord gewéhnen miifste. Als ob ein so klei-
nes Boot jemals Raum fiir sie gehabt hiitte! Sie griff von allen Seiten nach
mir; nichts konnte ihre Macht brechen, ebensowenig wie nichts den Hori-
zont nither bringen konnte. Und wenn ich, um meine Stimme zu horen,
anfing laut zu sprechen, so war ich erst recht einsam inmitten des Schwei-
gens® (161).

Dramatische Zwischenfille reiffen den Doktor aus seinen Tridumen. Er
hat ein kleines Gummikissen an Bord, das ihn vor dem Wundscheuern be-
wahren soll. Bereits am 2. November, einem Sonntag, fiel es bei einer un-
geschickten Bewegung iiber Bord. Als Bombard das Ungliick bemerkte,
trieb das Kissen schon an die hundert Meter von ihm entfernt im Wasser.

»»ochnell holte ich das Segel ein, warf den Treibanker aus (ein kleiner
Fallschirm, der sich normalerweise unter Wasser 6ffnet und die Fahrt
bremst) und sprang iiber Bord, um es zuriickzuholen. Da ich ein guter
Schwimmer bin, erreichte ich es in wenigen Minuten. Aber was fiir ein
Schrecken durchfuhr mich, als ich wieder zum Boot zuriickwollte: mein
Schiff fuhr vor mir her, ohne daf} ich die Entfernung, die uns voneinander
trennte, verkiirzen konnte. Der Treibanker schwamm nicht (im Wasser),
sondern schwebte wie ein gedffneter Fallschirm vor dem Boot her. Nichts
bremste die Fahrt des Bootes. Sicherlich wiirde ich erschépft sein, bevor
ich es eingeholt hatte. Dann wiirde die Hérétique ihre Reise ohne michi
fortsetzen. ,

Als ich im Jahre 1951 fiir die Uberquerung des Armelkanals trainiert
hatte, war ich bei guter korperlicher Verfassung einundzwanzig Stunden
geschwommen. Wie lange wiirde ich jetzt bei geschwiichtem Koérper und
ohne Training durchhalten? Ich hatte das Gummikissen sogleich seinem
Schicksal iiberlassen und angefangen zu kraulen, so schnell ich konnte. Ich
glaube, dafy ich mniemals vorher eine idhnliche Geschwindigkeit erreicht
habe ... So gelang es mir, den Abstand, der mich von meinem Boot trennte,
zu verringern, aber ich konnte diese Geschwindigkeit nicht durchhalten
und kam noch immer nicht an das Boot heran — als ich plétzlich merkte,
dafs die Hérétique langsamer wurde. Mit letzter Anstrengung gelang es
mir, das Boot zu ergreifen und mich hineinzuziehen. Jetzt erst sah ich, wel-
chem Umstand ich meine Rettung verdankte: die Leinen des Treibankers
hatten sich wie durch ein Wunder entwirrt, und er versah jetzt wieder
seine Bremstitigkeit. Ich war kirperlich und moralisch auf dem Nullpunkt
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und schwor mir, daf} dieses das letzte Bad wiihrend meiner Uberfahrt ge-
wesen sein sollte (163 f.). An eine andere schreckliche Gefahr hatte er
gliicklicherweise gar nicht gedacht. Die sollte ihm erst spiter zum Bewuf3t-
sein kommen: die Haifische!

Sehr bald, nachdem die erste Freude, frei zu sein, verflogen war, dringte
sich das Bediirfnis nach einer Tagesordnung auf. ,Zuerst bestimmte ich,
um trotz der ewigen Gegenwart des Meeres die notwendige Zweiteilung
des menschlichen Lebensrhythmus in Schlafen und Wachen aufrechtzuer-
halten, Beginn und Ende meines Tages* (153).

Wie die Bauern und die Monche wiihlte er den Sonnenaufgang und den
Sonnenuntergang. Das erste nach Sonnenaufgang war der Fischfang, an-
schlieffend die Besichtigung des Bootes, eine halbe Stunde Gymnastik. Dann
wurden die tiiglichen zwei Loffel Plankton gefischt. Mittags Bestimmung
des Breitengrades. Um 2 Uhr medizinische Untersuchung (Blutdruck, Tem-
peratur usw.), Aufzeichnungen, metereologische Beobachtungen. ,,Als Ge-
dichtnisitbung {ibersetzte ich einige Abschnitte aus fremdsprachigen Bii-
chern, zur Entspannung las ich oder horte ich Radio® (155).

Der junge Doktor, der (wie man sieht) zu schreiben versteht und ein gro-
fer Freund der Musik ist, hatte vor seiner Abfahrt die bekannte Frage zu
beantworten: ,,Welche Biicher wiirden Sie auf eine einsame Insel mitneh-
men?* Er hat seine Nuflschale mitten auf dem Atlantik beladen mit Mo-
litre, Cervantes, Nietzsche, einer zweisprachigen Ausgabe des Aschylos,
Montaigne usw. An Partituren hat er die beiden Passionen von Bach und
die Quartette von Beethoven an Bord! (Von der Bibel ist nicht die Rede —
war sie vielleicht doch dabei?)

Dieser Hinweis auf die geistige Komponente der Fahrt darf nicht verges-
sen lassen, in welchem Zustand sich der Mann befindet, der da dreiffig, vier-
zig, fiinfzig Tage und Nichte lang mit seinem Miniaturfahrzeug nach We-
sten treibt. Von allen Seiten dringt die Nisse auf ihn ein und in siamtliche
Gegenstiinde des Bootes. Feuchte Kleider, feuchte Schuhe, Brecher iiber
Bord, tagelang schwere Regenfille. Im Boot ist es so eng, daf} er weder recht
sitzen noch liegen kann. Der Korper bedeckt sich mit einer Salzkruste, die
zu schmerzenden Entziindungen fithrt. Die mangelhafte, eintonige und ab-
stoBende Erndhrung bewirkt eine allgemeine Schwiiche. Die Fufiniigel losen
sich von den Zehen, Durchfall stellt sich ein.

,»Ich war sehr geschwiicht, und jede Bewegung kostete mich eine aufBer-
ordentliche Anstrengung. Ich war stark abgemagert, aber das Schlimmste
war der Zustand meiner Haut. Mein Kérper war mit kleinen Pickeln be-
deckt, die sich in wenigen Tagen zu einem eitrigen Hautausschlag entwickel-
ten. Ich lebte in der bestindigen Furcht vor einer Furunkulose, die fiir
mich eine Katastrophe bedeutet hiitte ... In der Nacht wurden die Schmer-
zen sehr heltig ... Meine Fingerniigel waren alle eingewachsen, und kleine,
sehr schmerzliche Eiterherde hatten sich an einigen von ihnen gebildet.
Ich muflte diese eitrigen Stellen ohne Betiubung 6ffnen. Gewif3, ich hitte
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das Penicillin anwenden konnen; denn ich hatte es bei mir. Aber ich wollte
die medizinische Beobachtung meines Zustandes nicht durch Medikamente
beeintrachtigen. Die Haut an meinen Fiilen ging in Fetzen ab; in drei Ta-
gen hatte ich an vier Zehen die Nigel verloren® (185 £.). Das ist geschrieben
nach 29 Reisetagen; 36 hatte er noch vor sich.

Das war der ,unerbittliche Charakter” dieser Uberfahrt: Es gab keine
Méglichkeit, haltzumachen, umzukehren, Hilfe zu erbitten. Tage und Wo-
chen zog das Boot seinen Weg, ohne einem Schiff oder einem Flugzeug
zu begegnen. Aber immer umgaben es die Fische. Schon allein darum ver-
lohnt es sich, mit Bombard zu reisen, weil wir von einem Landmenschen zu
einem Seemenschen werden und die Tiefen des Ozeans sich vor unsern er-
staunten Augen auftun. Makrelen und Delphine, fliegende Fische, die in
der Sonne blitzen, dann wieder Fische, die nachts herankommen und ihre
phosphoreszierende Bahn ziehen: Haie und Schwertfische, Wale und Riesen-
rochen zeigen sich um das Flofs. Sie bedrohen den armen kleinen, auf dem
Ozean ausgesetzten Menschen und sind doch Gefdhrten, die er zu lieben
beginnt und denen er Namen gibt (er kennt sie zum Teil an den Wunden,
die er ihnen beigebracht hat) — die grofite der schonen Goldmakrelen hief3
Dora.

Die Fotos, die dem Bericht beigegeben sind, Fotos von Kiisten, Wellen-
bergen und Fischen, haben bei einem solchen Buch die besondere Aufgabe der
Erhirtung. Ihr kiinstlerischer Wert steht zuriick vor dem Dokumentarwert.
Wiihrend der Leser lange Stunden mit dem Forscher auf dem Flof weilt
(sie werden ihm zu Tagen), sieht er nun dieses Wasser und dieses Boot und
das sich verwandelnde Antlitz des modernen Robinson (denn er hat sein
eigenes Bild immer wieder festgehalten als Zeugnis: So sieht der Schiff-
briichige am 50. Tage aus!).

Kann man ermessen, welche Versuchung auf den einsamen Floffahrer
wartete, als am 10. Dezember (dem 53. Reisetag) ein Schiff auftaucht, ein
7000 Tonnen Fracht- und Passagierdampfer? Es war die Arakaka, die aus
Liverpool kam.

., Wihrend ich mein Ruder ergriff, um niher an das Schiff heranzukom-
men, murmelte ich wie im Fieber vor mich hin: ,Ich kann nicht mehr, ich
gebe auf, heute ist der 53. Tag, einmal muf} Schluf} sein®““ (208).

,» Will you come on board 7 rief der Kapitin durch den Schalltrichter.
Bombard ging hinauf. Er stand unter der warmen Dusche, er sah in der
sauberen Offiziersmesse den zum Mittagessen gedeckten Tisch, die mit
Leder bezogenen Sessel, den ganzen britischen Komfort des Schiffes und
dachte an sein armseliges Boot. Aber was wiirden die Freunde sagen: ,,Ach
so*, wiirden sie sagen, ,,da bist du wieder; mit der Atlantikiiberquerung war
es also nichts* (208). Eine Stirkung nmahm Bombard an (was sich spiter
sehr ungiinstig auf seinen Magen auswirken sollte). Dann ging er mit schwan-
kendem Schritt zur Reling und stieg die Strickleiter zur Hérétique hinab.
Noch lag die letzte harte Strecke vor ihm. Der Magen, der sich an die Ent-
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behrung gewohnt hatte, revoltierte jetzt. Hunger und Magenkrimpfe pei-
nigten den einsamen Segler, die Sonne brannte unerbittlich, obwohl Weih-
nachten nahe war. Und die Ungeduld wuchs.

Am 22. Dezember, gegen Mitternacht, fihrt plotzlich ein Lichtschein iiber
den Himmel und gleich ein zweiter. Alle zehn Sekunden kehrte der Doppel-
strahl wieder. Das war das Leuchtfeuer an der Nordspitze der britischen
Insel Barbados. Die Antillen waren erreicht. Der Atlantische Ozean lag hin-
ter der Hérétique. Noch kam die Planung und Anstrengung der Landung.
Rettungswille und Umsicht wurden auf die letzte Probe gestellt. Die mei-
sten Ungliicksfille geschehen beim Versuch zu landen.

Barbados hatte in dieser Beziehung eine unheimliche Vergangenheit. Die
Nordkiiste ist felsig. Im Siiden ist ihr ein Riff vorgelagert, das nur eine enge
Fahrrinne zwischen sich und der Insel offen lifdt. ,,An dieser Kiiste war
im 18. Jahrhundert von dem Beherrscher der Insel, dem beriithmten ,Sam
Lord’, eine Falle ausgestellt. Er hatte hier zwei Reihen von Kokospalmen
pflanzen lassen, an die er weile und rote Lichter aufhingen lieff, damit
die bei Dunkelheit herannahenden Schiffe an eine Hafeneinfahrt glauben
sollten. Es gelang ihm, auf diese Weise viele Schiffe zu tiiuschen, die an den
Klippen Schiffbruch erlitten. Sobald sie gestrandet waren, liefs Sam Lord
seine schwarzen Sklaven auf die Besatzung los; sie brachten alle ohne Aus-
nahme um, damit kein Uberlebender diese Falle verraten konnte. So ver-
mehrte Sam Lord mit den Ladungen der gestrandeten Schiffe seine Samm-
lungen und gelangte zu mirchenhaftem Reichtum® (219).

Das war einst! Am Morgen dieses 23. Dezember leuchtete Barbados im
hellen frischen Griin des Antillen-Friihlings. ,,.La terre — Land!*“ Nun, da
man mit dem kithnen Arzt all die Fihrlichkeiten und Entbehrungen der
Ozeaniiberquerung miterlebt hat, begreift man neu, welchen Klang dieser
Ruf auf den Lippen aller Seefahrer und Schiffbriichigen hatte und noch
heute hat. Der Mensch ist ein Kind der Mutter Erde.

Zugleich ist es der Anschlufs an das engmaschige Netz der modernen Zi-
vilisation. Jetzt kann der Draht spielen. Jetzt ist die Stunde fiir die Jour-
nalisten gekommen. In zwei groflen Spriingen fiihrt das Flugzeug den Sie-
ger nach New York und Paris. Als sich auf dem Flugplatz von Orly die Tiir
der gelandeten Maschine auftut, steht der Heimkehrer vor einer unabseh-
baren Menschenmenge, die ihn wie ein Meer umbrandet. Sie alle sind ge-
kommen, um ihn bei seiner Ankunft in der Heimat zu begriiffen. Unter
ihnen steht seine junge Frau.

Ergebnisse

Es ist nur gerecht, daf3 der Bericht iiber ein Buch nicht die Lektiire des
Buches ersetzt, und daf3 der Mann, der das lebte, was er hinterher beschrieb,
Dinge weify und erfahren hat, die er keinem Leser abtreten kann. Alles
will bezahlt sein. Aber wir danken Alain Bombard fiir beides: fiir die Fahrt
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und fiir den Bericht, der uns seine Abenteuer um so unmittelbarer miter-
leben lif3t, als er reichlich Ausziige aus den Bordaufzeichnungen verwendet.

Ein Jungenbuch! wird man unwillkiirlich denken, wenn man den Schutz-
umschlag der deutschen Ausgabe sieht. Ein Abenteurerbuch! Warum nicht?
Wir kénnen gar nicht genug bekommen an wirklich spannenden Biichern,
die auch die jungen Menschen mit Begeisterung verschlingen. Der Schund
wird am besten durch Qualitit iiberwunden. Und hier ist mehr als blof}
Spannung. Oder vielmehr: die Spannung nithrt sich nicht so sehr von dem
auflerlich Fremden und Unerhérten als aus der inneren Tapferkeit und der
psychologischen Meisterschaft, mit welcher die Vorginge im Seelischen ge-
schildert sind.

Dr. Bombard selbst warnt in seinem Schluflwort jugendliche Abenteurer
davor, sich nun gleichfalls auf ein Flof} zu setzen, um nach Amerika zu
segeln. Sie wiirden den Ernst eines solchen Kampfes um das nackte Leben
erst begreifen, wenn es zu spit ist. Aus Abenteuerlust allein bringt den
Mensch den Mut nicht auf, der dazu erforderlich ist. ,,Ein Unternehmen
wie das meine bestitigt, daf3 man sein Leben nur fiir eine gute Sache ein-
setzen darf (233). Es beweist vor allem eins: wessen doch der Mensch
fihig ist, wenn ein weckender Gedanke von ihm Besitz ergriffen hat. Be-
richte aus Krieg und Gefangenschaft haben schon zur Geniige erwiesen,
daf3 der Mensch Unglaubliches auszuhalten vermag. Aber hier ist ein neues
Moment: die ganzen Strapazen dieser Fahrt sind freiwillig gewihlt und
sie stehen im Dienst der Wissenschaft oder klarer: der Menschenrettung.
Bombard ist Arzt. Er kann es nicht lassen, auch mitten in wissenschaftli-
chen Untersuchungen zu fragen: ,,A quoi cela sert-il? (11) — Wozu ist das
niitze 7 Er will helfen.

Die medizinischen Schluf3folgerungen behilt Dr. Bombard einer wissen-
schaftlichen Arbeit vor. Er lie sich sogleich nach seiner Landung érztlich
untersuchen. Offenbar hat er die Strapazen ohne allzu schwere gesundheit-
liche Schiiden iiberstanden. Dabei legt er Wert auf die Feststellung, daf’ er
vorher manchesmal krank gewesen ist und wiihrend der Kriegszeit an Un-
terernéhrung gelitten hat. Es ist ein Sieg der Seele iiber den Kérper.

Es wire eine Unterlassung, nicht wenigstens mit einem Satz auf die junge
Frau hinzuweisen, die ihren Mann in diese Ungewi8heit hinauszichen lief3.
Das Tagebuch beweist, wie oft er an sie dachte, und wie dieser Gedanke
seine Energie neu gespannt hat. Aber was mag sie ausgestanden haben! Ihr
ist das Buch gewidmet (aber auch der Mutter und drei Freunden). Von der
Hérétique wehte die Trikolore. Bombard ist Franzose. Es hat ihm Mut zum
Durchhalten gegeben, als er englische Offiziere auf der 4rakaka mit Bezug
auf sich sagen hérte: ,,In den Franzosen steckt doch allerhand drin® (209).
Tatsichlich ist vieles am Fall Bombard und zwar im guten Sinn typisch
franzosisch: so die Initiative; so der Vorrang des Menschlichen. Ferner
das Geringschiitzen von kostbarcn Apparaturen. Endlich die Gabe der Psy-
chologie und der Darstellung.
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Die wenigsten von uns werden, so diirfen wir hoffen, jemals als Schiff-
briichige auf dem Meer treiben und dann von den Erfahrungen Bombards
Nutzen ziehen. Aber wir alle bediirfen des Mutes. Die Menschen leiden weit-
hin an dem Gefiihl der Unterlegenheit. Unser ,,Meer* sind die Anforde-
rungen, denen wir uns nicht gewachsen glauben. Das moderne Leben deckt
uns mit den haushohen Wogen der anonymen Krifte zu. Was ist schon
ein einzelner?

Nun, das Beispiel von Alain Bombard enthiillt die Kraft, die im einzelnen
verborgen ruht. Es ist bezeichnend, daf} er sich mit seinem Mizen entzweite,
weil dieser die ganze Sache mit einem grofen wissenschaftlichen Apparat
aufziehen wollte. Bombard wollte gerade das nicht. Er wollte gewdhnlich
und verwundbar sein wie irgendein anderer Schiffbriichiger, der auf den
Wogen treibt — wie ein jeder von uns.

Christopher Fry — Dramatiker des Metaphysischen

Von ERWIN STURZL

,,Der ist ein seltsamer Kaunz, der Worte nur um ihrer selbst willen schreibt.*
Mit diesem Urteil wendet sich der englische Dramatiker Christopher Fry in
einem Vortrag iiber das zeitgenossische Theater gegen die seichten Dialoge
der meisten modernen Drawing-room-Komédien, die nichts anderes sind als
der Spiegel von schalen Alltagsunterhaltungen ohne jeden tieferen Sinn.1 Es
hat nun nicht an englischen Kritikern gefehlt, die den Fryschen Vorwurf
»Worte, Worte, nichts als Worte* gegen den Dichter selbst kehren wollten
und seinem Werke jeden tieferen Inhalt absprachen. Ohne Zweifel macht
es Frys bilderreiche Sprache, die am Ohr des Zuhérers in berauschender
Harmonie voriibertént, nicht leicht zu erfassen, welche Botschaft der Dich-
ter vermitteln will. Gleichwohl sind seine Worte, was inzwischen auch die
englische Kritik schon eingesehen hat, keine toten Gebilde, die um ihrer
selbst willen existieren, sondern ,,lebende und zeugende Wesen, die uns bei
ihrer Zeugung dem Verstehen oder zumindestens dem Gefiihl des Verste-
hens niher bringen®. In ihrer Vitalitit und Sinngeladenheit sind die Worte
Frys in den Dienst des metaphysischen Witzes gestellt. ,,Ein Witz, manch-
mal auch ein schlechter Witz, kann das erstaunliche Licht spiegeln, worin
wir leben.*

Das Staunen vor dem Geheimnis des Lebens, das die Frage nach seinen
Grundlagen in sich schlie3t, steht im Mittelpunkt des Fryschen Werkes. Mit
leichtfertiger Frivolitit wird diese Frage in dem Einakter ,,A Phoenix too
Frequent* (Ein Phonix zuviel) (1946) gestellt, aus ethischer Tiefe heraus
in dem 1951 entstandenen Festspiel ,,A Sleep of Prisoners® (Schlaf der Ge-

! Uber das zeitgendssische Theater. Ein Vortrag. Ubertragen von Hugo F. Koenigsgarten,
Die Neue Rundschau, 62. Jg. (1951), 2. H., 8. 71.
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