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von 1915 reif3t dann die Fundserie end-
giiltig ab. Dawson liegt seit dem Winter
1915 schwer krank darnieder und stirbt
noch im Verlauf des Jahres 1916. Seit-
her wurde trotz verschiedener griind-
licher Grabungen in den Piltdown-Kie-
sen, die zum Teil Smith Woodward
durchfiihrte, aufier ,,Eolithen® (schein-
bare Feuersteinwerkzeuge) nicht das
mindeste mehr an fossilen Tier- und
Menschenknochen gefunden.

‘War nun Dawson wirklich der Ur-
heber der Filschung ? Das laf3t sich nicht
direkt nachweisen, da Dawson nicht bei
der Filschung iiberrascht wurde. Die
Untersuchungen Weiners ergaben nur,
,,daf} es nicht moglich ist zu behaupten,
Dawson konne nicht der wirkliche Ti-
ter gewesen sein® (S.202). Er besafd
eben alle die Eigenschaften, die oben
schon erwihnt wurden, nimlich die Er-
fahrung und das notwendige Wissen, die
Beziehungen und die Fihigkeit, Farbun-
gen vorzunehmen, die Kenntnis der
Fundplitze und die Orientierung iiber
die sich immer weiter entwickelnde Pil-
down-Angelegenheit, so daf} er die Fil-
schung durch ihre verschiedenen Pha-
sen hitte stenern konnen. Niemand war
so eng iiber so viele Jahre mit der Fund-
geschichte verbunden wie er. Das Tun
und Handeln des Filschers, wie es sich
nachtréglich rekonstruieren lief3, deckt
sich weithin mit dem Verhalten Daw-
sons. Thn als Téter auszuschlie3en, da-
gegen steht auch die Schwierigkeit, ,,sein
uns bekanntes Tun als vereinbar mit
einem volligen Nichtunterrichtetsein
itber die wirkliche Lage der Dinge an-
zunehmen®, wie Weiner es formuliert
(S.203). So bleibt der Verdacht an Daw-
son haften.

Was mag nun, so fragen wir noch,
Dawson oder wer es auch gewesen sein
mag,zu dieser grofangelegten Filschung
veranlafdt haben? Jede Aussicht auf fi-
nanziellen Gewinn scheidet als Tatmotiv
villig aus. Wohl kommt personlicher
Ehrgeiz in Frage. Die Tatsache, in einer
nachweislich dem Tertiar (Spatplioziu,
nach der heutigen Einteilung: friithestes
Eiszeitalter) angehorenden Kiesschicht

einen menschlichen Schidel mit #ffi-
schen Merkmalen in Begleitung von
Steinwerkzeugen geborgen zu haben, der
als echter Rivale des Heidelberger Un-
terkiefers (gefunden 1907) vorgewiesen
werden konnte, mufite dem Finder als
Entdecker des ,,missing link* (fehlen-
des Glied) zwischen Affe und Mensch
weltweiten Ruhm einbringen. Vielleicht
gelinge es ihm auf diese Weise sogar,
der hohen Ehre eines Mitglieds der Royal
Society teilhaft zu werden. Dazu konnte
unter dem starken Einfluf3 der Evolu-
tionstheorie die Vorstellung, mit ,,Ec-
anthroups ,,das gut zu machen, was
die Natur zwar geschaffen, aber zu be-
wahren versiumt hatte (S.118), auf
einen fanatischen Biologen und Pali-
ontologen eine unwiderstehliche Anzie-

hungskraft ausiiben.
Paul Overhage SJ

Autobusreisen

Man kann sich fragen, ob das Auftau-
chen der Eisenbahn das Leben unserer
Vorfahren so griindlich umgestaltet hat,
wie es heute durch das Auto und ins-
besondere durch den Autobus geschieht.
Das Reisen und der Tourismus jeden-
falls sind mit dem Autocar in ein ganz
neues Stadium getreten; und, wie im-
mer, wenn die Zeit einen Schritt vor-
wiirts tut, nehmen es viele mit Entset-
zen zur Kenntnis.

Das Stahlrofs hat sich schliefflich auf
den Bahnkorper und den oft ziemlich
abgelegenen Bahnhof beschrinkt; der
Bus dagegen dringt mitten in unser
Stadtbild ein. Allenthalben begegnen sie
uns: die verchromten, glasgedeckten
Autobusse aus Berlin und Schweden,
aus Madrid und dem Rheinland. Aus
allen Lindern der (freien) Welt kom-
men sie in unsere friedliche Stadt und
durchqueren sie, wiihrend der Reise-
leiter am Mikrophon seine Erklirungen
abgibt. Dreiffig oder vierzig Gesichter
mit dunkler Sonnenschutzbrille blicken
zum Rathaus hiniiber, und schon biegt
der Bus um die Ecke.
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Wir sind, wie gesagt, entsetzt iiber
den Welttourismus, der auf vollen Tou-
ren lauft. Dennoch sollte man mit den
AuBerungen des Entsetzens zuriickhal-
tend sein. Ist der Tourismus wirklich
so neu? Jeder Geschichtskundige weif3
von den ,Itinerarien® der Alten, wo-
mit teils bideckerartige Reisefiihrer,
teils Schilderungen vollbrachter Reisen
gemeint sind. Aber geben wir uns Re-
chenschaft iiber den Umfang, den das
Reisewesen in der alten Welt bereits
angenommen hatte?

Kenner der Spitantike z. B. sind der
Meinung, dafl die Menschen vou da-
mals weder weniger hiufig noch weni-
ger weit gereist sind als wir heutzu-
tage. Sowohl einzeln wie in Gruppen
waren damals Unzihlige zu Pferd, zu
Fu, zu Wagen oder auf Schiffen un-
terwegs. Aus allen mdglichen Anlissen
sicht man ganze Volksteile in Bewe-
gung, und oft fithrt die Reise in weit
entlegene Linder.! In dem Augustus-
Buch von Lord Tweedsmuir kann man
nachlesen, wie dabei den Reisenden ein
Verkehrsnetz zur Verfiigung stand, das
praktisch erst von unserm modernen
Bahnnetz iibertroffen werden sollte.2

Die Religion war iibrigens nicht die
letzte Macht, die die Menschen zu sol-
chen Reisen in Bewegung setzte. Be-
zeichnend ist, wenn wir gleich die
christliche Weltzeit ins Auge fassen,
daf} die Apostelgeschichte bereits einen
grofien Reisebericht darstellt. Die apo-
stolische Tradition des Wanderns wird
von den Bischiofen der ersten Jahrhun-
derte aufgenommen. Es gibt ausgespro-
chene ,,Reisebischofe®; als ihnen vom
Jahre 314 an die Kaiserliche' Post fiir
die Reise zu Kirchenversammlungen
kostenlos zur Verfiigung steht, nimmt
ihre Reisefreudigkeit geradezu beun-
ruhigenden Charakter an. Nach dem
(allerdings heidnischen) Geschichts-

1 H. Leclercq in: Dictionnaire d’Archéo-
logie chrétienne et de Liturgie. Bd. XV, 2,
Paris 1953, Sp. 3209—3236.

2 Lord Tweedsmuir: Augustus, der Harr
der Welt. Stuttgart 1955, Steingriiben-Verl.
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schreiber Ammianus Marcellinus, der
um 400 starb, versetzte ,,die stindige
Inanspruchnahme der Postpferde durch
die Menge der Prilaten, die von Synode
zu Synode eilten... (die Leute) des
offentlichen Verkehrswesens (geradezu)
in eine gereizte Stimmung*.5

Daf} das Wandern schon frith zu den
Gepflogenheiten des dstlichen und west-
lichen Ménchtums gehdrte, ist bekannt.
Es gab auch hier férmliche Gruppen-
reisen. ,,Die Monche von Tabennisi z. B.
standen mit Alexandrien in regelmé®Bi-
ger Verbindung. Sie besafien Schiffe,
die den Verkehr zwischen den verschie-
denen Monchskolonien aufrechterhiel-
ten und bis zur Hauptstadt fuhren, wo
sie die von den Monchen gefertigten
Waren absetzten und die ndtigen Ein-
kiufe tdtigten.“+ Aber auch sonst fin-
den sich auf jeder Seite der friihen
Kirchengeschichte die Namen bedeu-
tender Reisender: von Hegesipp, Poly-
karp und Irendus bis zu Melania, Paula
und Atheria.

Die Kirchengeschichte als Reise-
geschichte, das wire eine verlockeunde
Féhrte, der wir hier unmoglich folgen
koénnen, Denn mit dem Fortgang der
Jahrhunderte schwillt diese Pilgerbewe-
gung nur immer mehr an. Man denke
etwa an die iroschottischen Wander-
minche. Die Geschichte der Weltmis-
sion im besonderen ist eine einzige Ge-
schichte kiihner, abenteuerreicher Fahr-
ten; und wir sollten uns vielleicht we-
niger wundern, so manchen General-
oberen oder so manche Generaloberin
auf den internationalen Fluglinien an-
zutreffen. Es ist das nur, auf die heuti-
genMoglichkeiten iibertragen, der dyna-
mische Geist jener Méinner und Frauen,
die den Auftrag verspiirten, das Reich
Gottes bis an die Grenzen der Erde
auszubreiten. Zog uicht selbst die Kl5-
ster griindende Teresa von Avila mit
ihren Schwestern im Planwagen iiber
die staubigen, glithenden Strafen der
kastilischen Hochebene?

3 Hist. Rom. XXI. zit. b. H. Leclercq
a.a.0. Sp. 3220.
& H. Leclercq a.a.0. Sp. 3214,
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Dennoch wird niemand im Ernst leug-
nen konnen, daff unser techuisches
Zeitalter den Welt- und Reiseverkehr
unheimlich intensiviert hat. Der Teu-
fel selbst gibt in einer Satire von Sigis-
mund von Radecki die Anweisung: ,,Es
ist dahin zu wirken, daf} alle Menschen
alle Jahre {iberallhin reisen, denn dann
wird man schon sehen ... So lange es
ein Idyll gibt, das nicht Parkplatz ge-
worden ist, diirfen wir unsere Aufgabe
noch nicht als erfiillt betrachten. Die
Fabriken sind anzuspornen, unermiid-
lich noch mehr Autos in die Welt zu
schicken, weil Autos zur Reise ja fast
zwingen. Sie miissen alle Strafien, Plitze,
Waldwege, Aussichtspunkte und Meeres-
strinde iiberziehen wie eine Insekten-
invasion, wie eine Prozession von Mil-
liarden Blech-Milben, jedoch so, dafy
auch die Luft durch Auspuffgase infi-
ziert und die Stille durch Motorgeréusch,
Lautsprecher und Tiirenklappen iiber-
tont wird.”s

Die von den Reisebiiros organisier-
ten Autobusfahrten haben innerhalb der
Gesamterscheinung Auto ihre Sonder-
problematik: Da werden 40 oder 50 Men-
schen in wenigen Tagen durch alle még-
lichen Linder, Stidte und Sehenswiir-
digkeiten geschleust; ein Eindruck jagt
den andern, und man kann sich fragen,
ob selbst die Reisenden mit Vorbildung
und echter Aufnahmefihigkeit nicht
iiberfordert und iiberfiittert werden. Wie
soll einer das alles in sich aufnehmen
und verarbeiten? Und wie wird es erst
in Kopf und Herz derer aussehen, die
von Rom und Hellas bisher keine Ah-
nung hatten und nun mit dem vorlieb-
nehmen miissen, was der Reiseleiter
durchsagt. Und wenn er ein Mann von
Fach ist und erschopfend sein will, ist
es am Ende noch am schlimmsten.

Armer Reiseleiter, dessen Beruf zu
den schwersten und undankbarsten auf
dem ganzen Gebiet des Fremdenverkehrs
gehort! Welche Miihe mag es ihn ko-

5 Merkblatt fiir den Reiseteufel. Eine
Satire von Sigismund von Radecki in:
Frankfurter Allgemeine Zeitung 29. Juni
1957, Nr. 147.

sten, sein buntscheckiges, auseinander-
strebendes Vélkchen zusammenzuhalten
und sie an den Schuh- und Blusenliden,
an den Cafés und Ansichtskarten-Stin-
den vorbei zu den Monumenten der
Kunst hinzugeleiten und sie bei jedem
neuen Aufbruch vollzdhlig und heil wie-
der beieinander zu haben (von dem
Kampf um die Hotelzimmer ganz zu
schweigenl!).

Ein immer groferer Personenkreis
wird vom internationalen Tourismus er-
faBt. Immer héufiger begegnet man
Menschen, die auf diese Weise schon
weit herumgekommen sind (ein beson-
deres Problem tut sich dabei fiir die
jungen Menschen auf, die durch vor-
zeitige Auslandsreisen leicht eingebil-
det und blasiert werden konnen). Es
gibt aber auch innerhalb der Vielen eine
ganz besondere, soziologisch interessante
Schicht, die sich vor allem aus weib-
lichenReisenden zwischen 50 und 65 Jah-
ren rekrutiert. Sie reisen Jahr fiir Jahr
und verwenden offenbar, da sie meist
aus bescheidenen Verhiltnissen stam-
men, einen groflen Teil ihrer Erspar-
nisse darauf. Diese Reisenden aus Pas-
sion stellen einen ganz bestimmten Typ
dar, und die Statistiken kdmen wahr-
scheinlich zu iiberraschenden Ergebnis-
sen, wenn es gelinge diese ,,Professio-
nals“, wenn wir so sagen diirfen, von
der Menge der Touristen abzuheben.

Dieser ganze Tourismus, der mit der
gesamten Fremdenindustrie zusammen-
arbeitet und von der Gepiickversicherung
bis zar Papstaudienz alles regelt und
einkalkuliert, fordert eine Satire ge-
radezu heraus. Aber es ist die Frage, ob
es sich die Satiriker nicht allzu leicht
machen und das Kind mit dem Bade
ausschiitten. Weun man die heute in
Mode gekommenen Autobusreisen sach-
lich zu wiirdigen sucht, st63t man ne-
ben evidenten Auswiichsen, die sich be-
schneiden lieffen, doch auch auf un-
leugbare Leistungen.

Schon daf5 weiteren Kreisen etwa der
Arbeiterschaft ein Blick in Gottes weite
Schopfung: nach Frankreich, Italien,
Spanien, in das Mittelmeer und nach
Griechenland ermdglicht wird, ist doch
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eine soziale Errungenschaft. Bis vor kur-
zem blieb dieser Genuf® einer sehr diin-
nen Oberschicht vorbehalten. Mag sein,
daf’ es der grofien Menge an der néti-
gen Vorbildung fehlt; dann mull diese
Volksbildungsaufgabe eben in die Hand
genommen werden. Anderseits handelt
es sich bei dieser ErschlieBung der
» Welt” ja nicht nur und so sehr um eine
Frage gelehrter Bildung als vielmehr
um ein aufgeschlossenes Herz. Und da
mag es sein, daf’ manche Teilnehmer
heutiger Busfahrten die Frische eines
unverbildeten Geistes mitbringen, wih-
rend durch Geld oder Wissen blasierte
Snobs auch von den unerhértesten Na-
turschénheiten nicht mehr wirklich ge-
troffen werden.

Noch sind die meisten Programme
iiberladen. Das scheint uns ein Grund-
iibel dieses ganzen organisierten Touris-
mus. Man miifite entschieden weniger
Lénder und Stidte ,,anlaufen® und sich
fiir die wenigen, gut ausgewihlten Ob-
jekte wirklich Zeit lassen. Im iibrigen
aber erweist sich gerade der Autobus
der Bahn gegeniiber in mancher Hin-
sicht iiberlegen. Er fithrt wirkungsvoller
als die Bahn in ein Land ein, eben weil
er wortlich in es hineinfdhrt. Die Bahn
ist an den Schienenstrang gebunden, der
fiir die ErschlieBung der Landschaft
keineswegs immer giinstig verlduft; auch
der Bahnhof besitzt oft keine vorteil-
hafte Lage. Fast mdchte man zugespitzt
sagen, dafl die Bahnfahrt den Reisen-
den von einem Punkt zu einem andern
Punkt beférdert, ohne sich sonderlich
um das zu kiimmern, was dazwischen-
liegt. Das Autoreisen dagegen schenkt
den Kontakt mit dem Zwischenland
selbst.

Das Auto und der Bus erlauben aufer-
dem Umwege zu nahe der Reiseroute ge-
legenen Sehenswiirdigkeiten: man kann
mit dem Autobus erst einmal um eine
Stadt oder ein Monument herumfahren,

um einen Gesamteindruck zu gewinnen; .

dann steigt man aus und besichtigt das
Innere. Und wenn es wahr ist, daf3 der
Reisende im Car stirker dem allgemei-
nen Gesprich (und Geschwiitz) ausge-
liefert ist als der Reisende im Bahn-
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abteil, so ist doch auch wieder wahr,
daf} die Reisegesellschaft, die ,,Gruppe®,
durch die gemeinsame Fahrt stirker
zusammenwichst und sich eine richtige
Gemeinschaft entwickeln kann.

Schon stellt die Bundesbahn selbst
den Autobus in ihren Dienst und gesteht
damit ein, daB sich die Entwicklung
nicht aufhalten 1ift.Es gibt bereits
Kombinationen von Bahn und Bus, von
Schiff und Bus und von Flugzeug und
Bus. Der Tourismus verbindet sich mit
der Wissenschaft zu akademischen Stu-
dienreisen; er gestaltet in wachsendem
Ausmaf} fiir die gldubigen Menschen
Pilgerfahrten zu den Stiitten der An-
dacht und der Gnade (nur sollten dabei
Zwitterformen, die weder die Pilger
noch die Touristen befriedigen, vermie-
den werden). Ein uraltes Phinomen der
Menschheitsgeschichte und der Reli-
gionsgeschichte lebt im modernen Tou-
rismus weiter. Er stellt nur geschéfts-
gewandt und reichlich unbefangen die
Mittel der Technik in seinen Dienst.

Es ist erstaunlich, was heute unter
Ausnutzung dieser Mittel und zu er-
schwinglichen Preisen im guten Sinn an
ErschlieBung und Zugiinglichmachung
geleistet wird. Wer je solche Fahrten
mitgemacht hat, muf} gestehen, dafy er
als einzelner, auf sich selbst angewiesen
und vielleicht der Sprache des Landes
unkundig, nicht entfernt etwas Ahn-
liches zuwege gebracht hétte. Er hétte
nie so viel gesehen. Aber die Technik
macht es nicht allein. Letztlich kommt
alles auf den Reisenden an. Er hat zu
schauen und geistig zu verarbeiten, was
ihm durch die Organisation zuginglich
gemacht wird. Und gerade auf dieses
persénliche Aneignen und Verarbeiten
sollten die Reisepldne von Bildungs-
fahrten stirker zugeschnitten sein. Die
Erholungsreisen scheinen schon konge-
quent und erfolgreich ihr eigentliches
Zjel anzustreben: eben Erholung zu bie-
ten. Vielleicht konnten sich auch die
Stadienreisen ihnen stirker angleicheq.
Ihnen génnte man mehr Mufe, die
das Gemeinsame ist zwischen Bildung

dung und Erholung.
Franz Hillig SJ



