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nicht vollzdhlig kennen, 148t sich der Erklarungswert der bisher beobachteten Mu-
tationen, der ,Realmutationen® (Remane), fiir die auflerordentlichen gestaltlich-
strukturellen Umformungen der Organismen, von denen die Evolution des Leben-
digen wihrend ihres gesamten Ablaufs gezeichnet ist, nicht eindeutig und endgiil-
tig bestimmen. So lange aber bleibt die Moglichkeit offen, daf in den bisher er-
schlossenen Mutationen nur erst eine der mdglichen Anderungsweisen des Organi-
schen erfaflt worden ist.
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Chinas Verkehrswege

Aus dem Reisebericht des japanischen Ménches Ennin (Die Reisen des Mdnchs Ennin, hrsg, Edwin
O. Reischer, Stuttgart 1963, Kohlhammer) wissen wir, daff das China des 9. Jahrhunderts n. Chr.
iiber ein ausgezeichnetes Verkehrsnetz verfiigte. Es gab grofle Fernstraflen, gut gekennzeichnete,
und daneben ein aus Fliissen und Kanilen bestehendes Wassernetz, auf dem sich ein dichter Ver-
kehr abspielte. Dieses Verkehrsnetz war das Riickgrat der staatlichen Verwaltung. Und noch ,um
1800 war Europa dem ferndstlichen Reich im Straflenbau wohl kaum iiberlegen. Immer war es in
China der Staat gewesen, der die Fernverbindungen unter Aufbietung seiner Bevélkerungsmassen,
die dafiir in keiner Weise entschidigt wurden, instand hielt oder neu anlegte® (Kolb, Ostasien,
Heidelberg: Quelle & Meyer 1964).

Dann aber fiel China zurlick. Und als die Erfindung der Dampfmaschine ganz neue Verkehrs-
moglichkeiten erschloff, die in Europa sofort genutzt wurden, schlief China einen Dornréschen-
schlaf. Erst die auslindischen Michte sorgten um die Jahrhundertwende dafiir, daf in China
Schienenwege gebaut wurden. Threm Interesse entsprechend bauten die auslindischen Michte die
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Bahnen von der Kiiste ins Innere, soweit sie es fiir gut hielen: die Russen legten ihre transsibiri-
sche Bahn durch die Mandschurei, die Japaner bauten die siidmandschurische Bahn, die Deutschen
die Strecke von Tsientsin nach Puko. Die Briten schufen auch die Linie Schanghai-Nanking, und
die Franzosen drangen von Tongking nach Yiinan vor. Die grofle Nord-Siidverbindung von
Peking nach Kanton, die schon 1899 von Chinesen ihrer Regierung vorgeschlagen worden war,
konnte erst 1957 durch eine Briicke iiber den Yangtse geschlossen werden. Der chinesische Biirger-
krieg hemmte die Entwidklung sehr, ebenso der japanisch-chinesische Krieg. Immerhin bauten die
Japaner in der von ihnen besetzten Mandschurei das Eisenbahnnetz bedeutend aus.

1949 gab es rund 26 000 km meist eingleisige Schienenwege, 1963 waren es nach dem Jahrbuch
fiir das neue China 32000 km. Zwar ist durch die Nord-Siidverbindung, die an das gut ent-
widkelte Netz der Mandschurei angeschlossen ist, der volkreiche Kiistenstreifen mit einem Gitter
von Eisenbahnlinien iiberzogen, aber sowohl im Nordwesten wie im Siidwesten gibt es kaum
grofle Linien.

Der Ausbau neuer Strecken geht nur langsam voran, jihrlich sind es seit 1949, ohne die Wieder-
aufnahme von im Krieg zerstorten Strecken, etwa 838 km. Trotz aller Anstrengungen hat damit
die Volksrepublik China die Leistungen der nationalen Regierung in der vorrevolutioniren Zeit
nicht iibertroffen.

Das Problem ist fiir China um so dringender, als ein grofler Teil der Giiter, die mit der Eisen-
bahn beférdert werden, Erzeugnisse der Schwerindustrie sind: Kohle, Eisen, Stahl. Der wirtschaft-
liche Fortschritt Chinas hingt also zum grofien Teil mit dem Ausbau seines Eisenbahnnetzes zu-
sammen, wobei die Modernisierung des Maschinen- und Wagenparks Hand in Hand gehen miifite.
1961 hat China von Frankreich fiinf elektrische Lokomotiven gekauft, die auf der Strecke von 90 km
zwischen Paochi und Fengsien eingesetzt sind. Wie es scheint, geht man daran, in Suchow selbst
elektrische Lokomotiven zu bauen, die man auf einer 9 km langen Strecke bei Peking ausprobiert.

Mit dem Ausbau des Eisenbahnnetzes bemiiht man sich auch um eine Verbesserung der Haupt-
verkehrsstraflen. Nach einem Bericht wurden von 1949 bis 1958 15950 km Straflen gebaut, die
fiir Autos befahrbar sind. Allerdings fallen 4731 km davon auf zwei Strafien, die 1954 nach
Tibet gebaut wurden, nachdem Tibet im Oktober 1950 ,befreit® worden war., In dem Rechen-
schaftsbericht iiber die ,,Zehn Grofien Jahre® wird fiir 1958 der Bau von 400000 km Straflen an-
gegeben. Selbstverstindlich handelt es sich dabei nicht um feste Straflen, sondetn oft nur um Ver-
bindungswege zwischen Dorfern, auf denen oft nur ein Handkarren gezogen werden kann. Es
handelt sich also nicht um Straflen in unserm Sinn. Immerhin sind die Anstrengungen gewaltig.

sik ist ja zweifellos nicht nur begriindet in der
leichten Ausfiihrbarkeit ihrer kleineren For-
men — der Musikfreund braucht nicht mehr vor
allzuhohen technischen Anforderungen zuriick-
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zuschredcen, er kann wieder selbst musizieren—,

Italienische Barockkonzerte

Der Christophorus-Verlag Herder GMBH, Frei-
burg/Breisgau legt in Verbindung mit ,Erato“-
Paris ebenso wohlgelungene wie instruktive
Schallplatten mit Barockmusik vor. Das nun
schon lange anhaltende Interesse fiir diese Mu-
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sondern in der natiirlichen und dadurch iiber-
zeugenden Verbindung subjektiver und objek-
tiver Elemente. Diese Verbindung sichert innere
,Distanz®, die dem Spieler und Horer seine
Existenz noch belift, sie durch das Musikerleb-
nis steigert, ohne sie hochromantischer Uber-
steigerung auszusetzen, deren Abbruch notwen-



